


Trek Fuel EX 5 v tomto testu
je prikladem, jak nejnovéjsi kon-
strukce a technologie postupné
prosakuji do nizsich a nizsich fad.
Oproti lofiskému se toto zakladni
provedeni fady EX konecné doc-
kalo modernéjsi podoby ramu
s bytelnym jednodilnym rame-
nem Evo, plovoucim uchycenim
tlumice a cepem ABP integrova-
nym do osy zadniho kola. Oproti
vyssim modelim, krom rozdild
ve vybavé, tak ze zasadnich prv-
ki postrada jen dvoukomorovy
tlumi¢ DRCV, jenz je ale i tak pfi-
tomen az od verze EX 8 vyse.

Znacky jako Trek jsou na trhu
natolik dlouho a jejich kola maji
jiz davno za sebou obdobi dét-

skych nemoci, Ze by u vétsiny
testd stacilo napsat, Ze ,tento
model ani v nejmensim nezkla-
mal nase otekdvéni a je zkrdtka
standardné vyteény". Presto se
pokusime popis jeho vlastnosti
rozvést, abychom vas neosidili
o zasadn{ informace.

V sedle tohoto kola jezdce
ceka vytecné vyladény posed,
jenz v zadném sméru nevybocuje
a s nejvétsi pravdépodobnosti
tak velice rychle padne do ru-
ky vétsiné jezdcl. Rozmérngjsi
690 mm Siroka fiditka dobfe ladi
k celkové délce posedu a také
jejich tvar s lehkym lomenim
se zd4 byt perfektné stfizeny.
Nejmensi pripominky nelze mit

pro nékoho aktivnéjsi chod pruzinové
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vidlice, méné presné razeni
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perfektni posed, ovladani, kvalitné pracujici brzdy, jisty
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zabér plastd, kultivovany a aktivni funkce odpruzeni

TREK Fuel EX 5

zdvih (P/Z) > 120/120 mm __
hmotnost > 14,5 kg (vel. L - 19,5%, bez pedalti)
hmotnost kol (P/Z)"> 2120/2730 g

cena > 39 990 K¢

geometrie (vel. 19.5%): a - 495 mm, b - 430 mm, ¢ - 627 mm,

d - 1129 mm, e - 72°, f- 69.5°

ani k ovladani. To tradiéné pro
tuto znacku cti znatnou stabili-
tu vedeni sméru, at jiz hovofime
u udrzovani pfimé linie, prdjezdu
zatackou nebo pomalém trialo-
vém sjezdu. Zaroven se ale tento
stroj nikterak nebrani zménédm
sméru, prestoie si obcas rekne
o lehce vétsi naklon, V souvis-
losti s ovladanim je tfeba vy-
zdvihnout také vlastnosti plasta
Bontrager XDX. Jejich vzorek byl
mezi konkurenty v tomto testu
jednoznacné nejjemnéjsi, nejmé-
né agresivni, na umrzlé a mensi
vrstvou snéhu pokryté zemi ale
odvadél vytecnou praci. Navic
bylo patrné, Ze nizsi dezén se
celkové lépe odvaluje. K laméni
chleba by tedy doslo nejspi§ az
v hodné nérocném a sypkém te-
rénu, piipadné v bahné.

S plasti rovnéz do jisté miry
souvisi vysoka mira pohodli,
jez Trek Fuel EX 5 jezdci nabi-
zi. Klicovym prvkem je zde ale
rozhodné vnimavé a pracovité
odpruzeni. Nékoho moznéa zprvu
prekvapi aktivnéjsi chod pruzino-
vé vidlice RockShox Tora v inovo-
vaném provedeni. Tuhost jeji pru-
ziny vsak lze v dostateéné mire
regulovat prislusnym koleckem.
Zadni stavba vyuzivajici sluzeb
vzduchového tlumiée Fox pfitom
s vidlici pracuje v piikladném
souladu. Jeji krok je stejné jako
u vidlice dostatec¢né hluboky,
pritom ale pfi bézné jizdé neob-
tézuje jezdce nechténym pohu-

TREK Fuel EX 5

Umisténim cepu piimo do osy
zadniho kola je dosaZeno
nezavislosti funkee odpruieni

na praci brzdy, piitom tuhost zadni
stavby ani v nejmensim netrpi

Vidlice RockShox Tora se dockala
po letech nového modeméjsiho
tvarovani vnéjsich nohou a stejné
tak i korunky

wi v

povanim. Velké plus nalezi uzité
konstrukei rovnéz za napomoc
s pritlakem zadniho kola ve vy-
jezdech. Jizda na Treku je po-
mérné svizna i pres v tomto testu
nejvyssi hmotnost jak celku, tak
i samotnych kol. Gramy nejsou
vzdy tim nejdalezitéjsim.
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Klobouk doli

Je nanejvy3 potésujici, kdyz mizeme potvr-
dit domnénky z Gvodu testu o tom, Ze s dal-
sim rokem se i dostupné biky opét vyhouply
po funkéni strance o néco vy$. Kdo si tedy chee
uzit skuteéné komfortni jizdu ¢ se nechrozené
vydévat do narocngjsiho terénu, tieba i do hor-
ského prostredi za hranicemi nasi zemé, ne-
musi jiZ utrdcet horentni sumy za odpovidajici
vybaveni. Pochopitelné piznivéjsi cena prinasi
jasné omezeni, nejviditeln&j3i zfejmé na poli
hmotnosti, kdy 14 kg a vic nenf na stroje, je3
by v sobé mély mit i uréité sportovni nadant,
zrovna malo. Pritom ale nelze Fict, 7e by tato
kola piisobila pfi redIné jizdé jako vylozena z4-
vazi, Jen je zkrdtka potfeba jejich moznostem

prizptsobit tempo a nechtit od nich vic, nes
kolik jsou schopna nabidnout.

Jinou otazku mize tvofit kvalita osazeni
a jeho potencialni zivotnost. Je celkem jasné,
ze napriklad hafe utésnénd loziska naboji kol
se mozna dfive, mozna pozdéji prihlasi skiipa-
nim ¢i pfidrhavanim o vyménu. Kazdopadné
takovéto defekty mohou byt impulzem pro
vylepseni daného stroje, jehoz zaklad, tedy pri-
marné ram, rozhodné nenf osizen.

S ohledem na jizdni vlastnosti se nam v tes-
tu sesla znacné vyrovnana Etvefice terénnich
mohykand, z nichz svym charakterem lehce
vycniva snad jen Superior. Jak ale bylo zmi-
néno v testu, stacil by lehky zasah do vybavy

prvki fizeni a vse by mohlo byt o poznani ji-
nak. Konstatovat s potésenim Ize rovnés to,
ze se znacné vyrovnévé i kvalita jednotlivych
prvkli odpruzeni. Ve svym zpiisobem extrém-
nich podminkach danych nizkou venkovni
teplotou (od nuly do minus péti stupiid)
se sice vidlice znacek Manitou a RockShox
ukdzaly jako o néco schopnéjsi, pfi béznych
podminkach by ale modely od RST nejspis
v nicem nezaostavaly - naopak by pro mnohé
byly presvédcivéjsim argumentem diky pousi-
ti vzduchové komory namisto vinuté pruziny,
navic t€zsi, nebo jako v pffpadé Authoru pii-
tomnosti 15mm pevné osy.

akcelerace komfort veden( sméru ovladatelnost brzdy
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Legenda k hodnoceni kol

akeelerace - schopnost zrychlovat, reakce na silové zibéry do pedld komflart — schopnost kola jako celku (zahmuta je
schopnost kola klidng drzet zvolenu stopu ovladatelnost - celkové chovéni kola v naroEném ferénu (stazky, cesty, sjez

AUTHOR Era 2.0
AluGoB1

ram (material)

vidlice RST Titan 15 Air. LO, 150R
tlumié SR Suntour Epicon
fazen| Shimana XT/SLX
Kliky a pfevodniky Shimano M590 (44/32/22 zub)
kola (naboje/rafky) guthur Xenon Disc/Author Argon
)

plaste Author Trail Master Kevlar (2,2%)
brady (primér P/Z disku) WETSHEN L T

Shimano M575 (180 mm)
zdvih (P/Z) 130/130 mm
hmotnost 14,1 kg (vel. L~ 19% bez pedalt)

hmotnost kol (P/Z) 2040/2710¢

cena 35990 K (akéni cena 29 990 K&)

geometrie (vel. 19%): & - 485mm,

b~ 425 mim, ¢ - 600 mm,

d = 1105mm, e- 73.5°, F- 70°

GHOST ASX 5100
Alu 7005 T6 DB SCL

RST Titan Air, Remote LO
X-Fusion 02 RPV
Shimana XT/Deore
Shimano M521 (44/32/22 zubi)
Shimano Deore/Alex DP 20 Disc

Schwalbe Black Jack (2,25%)

kotoutové, hydraulické
Avid Juicy 3 S (185 mm)

120/120 mm

14,1kg (vel. 48.cm - 19%, bez pedal)
2040/2590¢

32 999 Ke

(vel. 19%): a - 480 mm, b - 435 mm,
c-595mm, d - 1115mm, e - 73°,
f-69°

130/130mm

2120/2690 g
349949 Ke

a - délka sedlové trubky, b - délka zadni stavby,
¢ - délka horni trubky (efektivni), d - rozvor,
e - thel sedlové trubky, f - dhel hlavové trubky

Absolutni hodnoceni skupiny testovanych kol 2010

AKCELERACE

hiardbaily bestselle

KOMFORT

hiardtaily beatselle

SUPERIOR XC F30
Alus 7005 T6 Hydroforming

Manitou Match Super Absolute, LO
Manitou Radium RL

Shimano Deore/SLX

FSA Gama Drive (44/32/22 zubi)
KT-Disc/Mavic XM317 Disc

Schwalbe Smart Sam (2.25°)

kotoucové, hydraulické
Hayes Stroker Rycle (180 mm)

kg (vel. M - 18,57, bez pedal()

{vel. 18,5%):a - 470 mm,
b~ 422 mm, ¢ - 595 mm,
d- 1090 mm, e~ 73°. f - 70°

jak vidlice, tak zadni stavba, kola, sedlo) zpracovévat vibrace a rizy od terénu vedeni smér —
dy, zatacky, vijezdy, skoky) brzdy - vikon, dévkovani, tvar paky

TREK Fuel EX 5

Alpha Red Alu, ABP, Full Floater,
EVO Link

RockShox Tora SL, LO

Fox Float RP-2

Sram X.5/Shimano Deore
Shimano M442 (44/32/22 zubt)
Shimano M475/Bontrager Ranger

Bontrager XDX (2,2°)

kotoucové, hydraulické
Avid Juicy 3 (185/160 mm)

120/120 mm

14,5kg (vel. L - 19,5, bez pedali)
2120/2730 ¢

39 990 Ke

(vel. 19,5%): a - 495 mm,
b - 430 mm, ¢ - 627 mm,
d-1129mm, e- 72°, f- 69.5°

Legenda geometrie:

fully Zeskd produkee 50.000-70 000 Ki (VELD 11/09)
fully 65 000-74 000 K& (VELD 12/09)

25 DO0-30 000 Ke (Veda 1/10)
fully nové bestsellery 33 000-40 000 K2 (VELD 2/09)

fully Eeské produkes 50 000-70 000 K& (VELO 11/09)
Tully 65 000-74 000 K& (VELO 12/09)

25 000-30 000 K (Velo 1/10)
fully nové bestsellery 33 000-40 000 Kz (VELD 2/08)

Absolutni bodove hodnocent parawndvé celé testované skuping mezi sebou v rozsahu 0-100 bodi, hde nula Je nejhoréi modny vysledek a 100 nepvy3l moing bodovy zisk. Pro pfirevndni u akeelerace 100 bodi teoreticky anameni
Iehoucky zivodni bike v nejlepd wbave, nula bodii pak velmi tétky siezdavy nebo freesidowy specidl. U kamfarty je pak situace v podstaté plesné obricend,
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