(NE)ZADOUCI OHNU

S béznym meérenim
bocniho prihybu stfedové
spojky ramu po zatizeni
ste sé na strankach
ela jiz setkali, Zacatkem
listopadu se nam vsak
naskytla jedinecna
prilezitost — zmérit pozicni
odchylky v 3D prostoru,
tedy i na vice castech
ramu. Vysledkem jejiho
uchopenf je exkluzivni test
karbonovych rama, ktery
vam nyni predkladame.

Hodnotit kvalitu kol, jejich vlastnosti, jakoz
i kvalitu jejich jednotlivych ¢asti |ze vicero zpi-
soby. Nejbéznejsi, nejkomplexnéjsi a bez nad-
sazky neprekonatelny je jizdnf provérka pro-
vadéna odborniky se zkudenostmi. Vystupem
takového testu, ktery je provozovan v realnych
podminkéch a zohlednuje nikoliv napfiklad jen
jednu dvé charakteristiky ramu, ale celek, jsou
pocity, dojmy, nikoliv vsak presna ¢isla, K tém
je treba se dopracovat ponékud jinou cestou —
pomoci exaktniho méreni.

Zpusobu takovych méfeni, které lze obec-
né oznacit za laboratorni, jelikoz probihaji
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v umélych podminkach, mimo realny provoz,
existuje celd rada. Prakticky kazdy z vétsich
vyrobed kol (& komponentd) méfi v ramei vy-
voje nejen své ramy (&i komponenty), ale téz
produkty kenkurencni, aby mél po ruce po-
rovnani pro pripadné zlepseni toho ¢i onoho
parametru a nasledné pak treba také zbran
do marketingového souboje. Kazdé z téchto
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mereni je jiné, proto i vysledky jsou casto
znacné odlisné.

To, ze se vétsina vyrobed chlubi tim, zZe
jejich ram v daném méfeni vySel nejlépe, pfi-
tom rozhodné nemusi byt nutné vysledkem
zamérného zkreslovani vysledkd, ale spise
disledkem specifického zaméfeni testu na ob-
lasti, kde je ten ktery ram lidové feceno silny
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v kramflecich. A patfiéného marketingového
vyuziti ziskanych informaci. To neznamena, e
takovym testim nelze viibec véfit, jen je tieba
je brat s lehkym odstupem. Pro dosaZeni ma-
ximalné objektivniho vysledku existuje jedina
mozna cesta: méfeni provadéné nezavislym
subjektem. V praxi to jsou bud zkusebni dsta-
vy nebo média, ktera si takovy test zadaji ¢i
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sama realizuji. A to byl i nd$ piipad.

Méreni deformace ve 3D

Naskytla se nam totiz jednorazova (bohuzel)
prilezitost méreni, které je z technologického
hlediska velmi vyspélé. Vyuzili jsme k nému
pfistroj znacky NDI (Norther Digital Inc.), ktery
dokéaze zmérit pozicni odchylky ve trojrozmér-
ném prostoru. A dodejme jen, Ze jsme si jej
,2apljéili* i s odbornou obsluhou.
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Na ramu upnutém do pevné méici stolice
(r4m je pevné uchycen za patky zadnf a predni
vidlice) jsme uréili 11 oblasti a v kazdé nékolik
kontrolnich bodu, diky technologii je nasnima-
li do potitace, tedy zaznamenali jejich presnou
polohu, ram nasledné zatizili a pak nacetli
znovu polohu pfislusnych boda, tedy o kolik
se ta ktera oblast rdmu pohnula jednim nebo
druhym smérem. Tolik laicky vyklad postupu.
Vystupem byla v podstaté mapa deformace
ramu, kterd rfeci Cisel vykreslila, jak se ktery
ram pfi zatizeni v riznych bodech deformuje
(ohyba). Aby bylo méfeni co nejpresnéjsi, do-
$lo rovnéz k umisténi cidel, kontrolnich bodd,
na samotnou stolici, a jeji pohyb (deformace)
tak byl odfiltrovan v softwaru, jenz zpracovava
namérena data. Poddajnost méfici lavice tak
na vysledek neméla zadny vliv.

Zatézovani probéhlo pomoci trnu vloze-
ného do stfedového slozeni ramu, na jeho
konec jsme na oznacené misto zavésili zavazi
o hmotnosti 40 kg - ram jsme tedy zatézovali
silou zhruba 130 Nm. Kazdy silni¢ni rdm jsme
méfili spolecné s vidlici, jez k nému nalezi,
u biki jsme pouzili jednu pevnou karbonovou,
stejnou pro véechny.

Proc¢ jen nékteré ramy?

Moznost méfeni se objevila nahle a bylo
nutné jednat. Rychle jsme stanovili testovanou
skupinu (celokarbonové ramy) a obvolali vy-
robce a dovozce. Zélezelo jen na jejich sklado-
vych zasobéch, zda se testu budou ¢i nebudou
moci zdcastnit. Ve vysledku je z toho pro néko-
ho pouhych 13 ramd - na to, ze test probihal
na samém prahu nové sezony, tedy pocatkem
listopadu 2009, a my pozadovali nové modely
(nebo takové, u nichz se s novou kolekci zmé-
nil jen design), to nenf aZ tak mélo.

Prohrabat se daty
Vlystupem tohoto méreni je pomérné obsahly
soubor dat, jejichz interpretace vztazena na jizd-
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ni vlastnosti nemusi byt zcela jednoznacné - to
je dulezité zminit na vod a uvédomit si. Kazdé
jedno ¢islo je vytazené z kontextu celku a byt by
bylo sebelepsi, dalsi vlastnosti kompletu mohou
celek vyrazné ovlivnit.

Obecné lze fici, e vys&i tuhost (mengi
deformace) spodni ramové trubky (oblasti
stiedu) a hlavové trubky znamenaji lepsf reak-
ce na zabér a vy3&i stabilitu fizeni (k tomu se
samozfejmé pripojuje pouzita geometrie kon-
krétniho ramu).

V nékterych pripadech, jak ukazuje tabulka,
muze byt matouci, Ze se rdm na uréitych mis-
tech ohnul proti logice. Priklad: stiedova partie
uhnula pod zatizenim na levé strané od osy kola
doprava, sedlova trubka se u jednoho rému vy-
hnula stejnym smérem a nikoliv naopak, jak by
se dalo ocekavat. Tento stav je ditkazem toho, Ze
se rizné ramy pfi shodném zatizeni deformuji
riizné - mohou se tedy kroutit. A to zde zatézuje-
me pouze stredové pouzdro, v redlném provozu
se k silam pasobicim na kliku (a pfes ni na stie-
dové pouzdro) pridavé jesté sila fetézu na kazetu
a nasledné celou zadni stavbu, krut dany zapre-
nim se jezdce do fiditek a mnohé dalsi sily.

Pokud ¢ekate, ze po tomto testu bude moz-
né vyslovit jméno jednoznactného vitéze, bude-
te zklamani. Napfiklad nejvétsi tuhost stredo-
vé partie sice dava ramu jisté predpoklady, ale
zdaleka jesté neznamena, Ze je to nejlepsi ram.
Navic jsme nemohli provést zatizeni ve verti-
kalnim sméru, které by mohlo napovédét vice
o pohadli. Bylo by prosté nepoctivé vyrknout
po tomto testu jasny ortel o nejlepsim ramu
- |ze hovorit o diléich dspésich. Prihlédnout
je treba také k tomu, Ze aé jsou viechny ramy
karbonové a tedy lidové feceno z jednoho tés-
ta, vzhledem k casto radikalné rozdilné ceneé
si nejsou v mnoha piipadech a tak piimymi
konkurenty. A nebo je naopak pravé toto kore-
nim tohoto testu?

Stépén Hajicek
Foto: Rudolf Hronza, David Stella a autor
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TREK Elite 9.8

hmotnost ramu (vel.) > 1460 ¢ (19,5) nabizené velikosti > 15,5¢, 17,5%, 18,5%, 19,5, 21,5
barvy > cerno-bilo-Cervena cena > 32 990 K& material rému > TCT Black Carbon

popis > klasické provedent hlavové trubky, monostay napojenf vzpér i vidlice, stfedové
slozeni B0, ochranny prstenec okolo stredu proti pokozeni ramu pfi spadnuti fetézu,
rozsifeni spodni a horni trubky u spoje s hlavovou, lehké rozsifeni sedlové trubky u stfedu,
rozsifeni sedlové trubky z obou stran ve spoji s hornf trubkou

GARY FISHER Cronus Pro

hmotnost ramu (vel.) > 1040 g (56 cm) hmotnost vidlice (délka sloupku) > 420 ¢

(260 mm) nabizené velikosti > 45, 47, 50, 52, 54, 56, 58, 61 cm barvy > bilo-¢ervend
cena > nebude samostatné v nabidce material ramu/vidlice > Fisher carbon/Bontrager
carbon FCC popis > masivni spodni ramova trubka, asymetricka konstrukce stfedového
pouzdra a sedlové trubky, asymetricka zadni vidlice - leva noha mohutnéjsi -, Srouby
pro pripevnéni blatnik, asymetrické hlavové slozent, stfedové slozeni BBO, nytovany
drzék na presmykat




